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«Fiir Giiter die Bahn», aber ganz anders

Mit dem Projekt rXp RailTruck entwickelte ein Konsortium innovativer Unternehmender ein vdllig neues Konzept fiir den

Schienengiiterverkehr in der Schweiz.

Kurt Bahnmiiller

Im Schweizer Binnen-Gliterverkehr werden
jahrlich rund 52 Millionen Tonnen auf der
Strasse und rund 13 Millionen auf der
Schiene befordert. Oder anders formuliert,
die flexiblere Strasse Uberwiegt als Ver-
kehrsweg. Doch dies hat sich in jungster
Zeit gedndert. Vor etlichen Jahren prdgten
die Schweizerischen Bundesbahnen den
Slogan: «Fur Giter die Bahn.» Eine Forde-
rung, die heute von den Umweltverbanden
kraftig unterstitzt wird. Man blieb denn
auch nicht untétig, der Bund unternahm
einiges, um die Attraktivitat der Schiene zu
steigern oder zumindest zu halten. Doch
die Probleme im Schweizer Schienenglter-
verkehr haben sich in jingster Zeit kumu-
liert. Der Einzelwagen-Ladungsverkehr von
SBB Cargo funktioniert derzeit alles andere
als optimal und die kiirzliche Schliessung
von acht Terminals von SBB Cargo in der
Schweiz trug auch nicht gerade zur Ver-
besserung der Situation bei.

Komplizierte Abldufe kosten Geld

Der Schweizer Binnenglterverkehr per Bahn
ist gepragt durch die knapp 500 Anschluss-
gleise, die von zahlreichen Industrie-, Han-
dels- und Gewerbeunternehmen sowie Lo-
gistikdienstleistern betrieben werden und
die etwa 90 Prozent des konventionellen

Guterverkehrs abwickeln. Angesichts der re-
lativ kurzen Transportdistanzen in der
Schweiz ist dieser Verkehrsweg allerdings
kompliziert und teuer. Die durchschnittliche
Transportdistanz auf der Schiene in der
Schweiz betragt rund 175km, diejenige der
Strasse knapp 50km. Angesichts dieser
recht kurzen Distanzen — im Vergleich zum
europdischen Ausland — setzen bestimmte
Regeln dem Guterverkehr auf der Schiene
Grenzen, denn auf den meist eher kurzen
Transportdistanzen mit oft mehrmaligem
Umladen ist der Lastwagen schneller, doch
der der steht in zunehmendem Masse im
Stau. Im Jahr 2024 wurden nicht weniger als
55569 Staustunden auf Schweizer Strassen
registriert. Quintessenz daraus: Die Schiene
hat durchaus noch Vorteile, sie missen nur
richtig genutzt werden.

Sponsoren des Projektes rXp
InterregioCargo

ATP Hydraulik AG, Kiissnacht am Rigi
BeWe Logistik Consulting GmbH, Zug
Dreier Transport AG, Suhr

LTW Intralogistik GmbH, Wolfurt

MFD Rail GmbH, Rotkreuz

Renault Trucks (Schweiz) AG, Dietikon
Schmitz Cargobuli Schweiz AG, Kappel SO
TecSol Switzerland AG, Wangen bei Olten

Eine Cargo-S-Bahn als Alternative
Fine brancheniibergreifende Allianz aus
innovativen und leistungsstarken Unter-
nehmen (siehe Kasten) will in den nédchsten
Jahren mit dem Projekt rXP InterregioCar-
go Glter von der notorisch verstopften
Strasse verstdrkt auf die Schiene verla-

gern. Das intelligente Verkehrskonzept nutzt
Bewdhrtes und eliminiert Schwachstellen
des heutigen Schienenglterverkehrs. Ge-
plant ist ein Gltertransport auf Kurz- und
Mittelstrecken, schnell und einfach wie die
S-Bahn und flexibler und kostenglinstiger
als der Einzelwagen-Ladungsverkehr (EWLV).
Nach dem Nein des Schweizer Stimmvolks
zum Autobahnausbau bleiben die Engpds-
se bestehen. Mit dem elektrischen Trieb-
zug rXp RailTruck als Kernstiick des Pro-
jektes sollen Glter, die bisher auf der
Strasse transportiert wurden, den Weg
leichter auf die Schiene finden. Der rXp
RailTruck soll rein privat realisiert werden.
Das Konzept rXp InterregioCargo unter-
scheidet sich in einigen Punkten vom auf-
wendigen und bisher defizitdren EWLV von
SBB Cargo. Mit dem rXp RailTruck werden
zahlreiche kostentreibende Arbeiten und
Aufwendungen des EWLV umgangen. Dank
des elektrisch angetriebenen Triebzugs rXp
RailTruck entfallen aufwendige und kost-
spielige Rangierarbeiten. Das Verladen der
Container oder Wechselbriicken erfolgt auf
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Neben- oder Anschlussgleisen mit oder oh-
ne Fahrleitung. Das ist mdglich, weil der
rXp RailTruck dank Batteriebetrieb auch
auf Gleisen ohne Fahrleitung einsetzbar ist.
Das erspart zeitraubende Stopps und er-
h&éht die Flexibilitdt des Lokomotiveinsat-
zes. Der RailTruck wird vom VAP-Mitglied
MFD Rail GmbH in Rotkreuz finanziert und
im Mietverhaltnis mit Full-Servcie Logistik-
und Transportunternehmen angeboten
werden. Die Initianten von rXp Interregio-
Cargo sehen ihren innovativen Ansatz nicht
als Konkurrenz zum bisherigen Schienen-
glterverkehr, sondern als Ergénzung fir
eine verstdrkte Verkehrsverlagerung auf
die Bahn. Dank der schlanken und kos-
tenoptimierten Abwicklung beim Ver- und
Entladen wird es flr die Transporteure in-
teressant, Guter auch auf kirzeren Stre-
cken mit der Bahn zu transportieren.

Vier entscheidende Komponenten

Vier System-Bausteine pragen das Projekt
der Giter-S-Bahn. Das Tool rXp-Plan-25.1
gibt dem Transport- und Logistikdienstleis-
ter die Méglichkeit, selbstandig und unkom-
pliziert einzelne Verkehrsmodelle auf der
Schiene zu planen und zu berechnen. Das
Konzept des rXp RailTruck wurde entwickelt
und konzipiert als elektrischer Triebzug fir
den richtungsunabh&ngigen Fahrbetrieb mit
Mehrfachtraktionsfahigkeit. Funktionell ba-
siert er auf dem S-Bahn-Prinzip aus dem
Personenverkehr. Er ist ausgelegt fur eine
Streckengeschwindigkeit von 120 bis
140 km/h mit kurzen Beschleunigungs- und
Bremszeiten. Er verfligt Uber ein Batte-
riesystem flr die autonome Bedienung der
Anschlussgleise. So entfallen die Aufwen-
dungen fur Zufihrung und Abholung der
Giterwaggons in und aus den Neben- und
Anschlussgleisen mit einem Rangierfahr-
zeuq. Der RailTruck umfasst je nach Konfi-
guration mehrere Triebwagen mit je vier
Antriebsachsen, was die Schienen schont.

Im Batteriebetrieb erreicht er auch nicht-
elektrifizierte Geleise und kann im Rangier-
betrieb funkferngesteuert werden.

Temperaturgefiihrte Transporte
als Plus

Der rXp RailTruck Zug ist ausgeristet mit
einem digitalen Betriebs- und Assis-
tenz-System fir die Betriebsdatenerfas-
sung (Ladegewichte) und Zugiberwachung
sowie Remote Monitoring zur Uberwa-
chung weiterer Systeme wie Handbremse,
Ladezustand und der Standortanzeige. Alle
Stellpldtze auf dem Zug verfigen Uber
400 V-Elektroanschliisse fur den elektri-
schen Betrieb von Container-Kithlaggrega-
ten. Damit ist eine gesicherte Stromversor-
gung auch ohne Fahrdraht mdéglich. Die
Ladefldchen nehmen alle gdngigen Behal-
terarten wie Wechselbricken sowie Cont-
ainer auf. Ein entscheidender Vorteil, denn
temperaturgefiihrte Transporte sind nur

Fakten zum RailTruck

Zentrales Element des leichten und

schnellen Triebzuges, der auch im S-Bahn-

Netz verkehren kann, ist die Mdglichkeit,

Standard-Container und Wechselbriicken

dank des innovativen EcoSlider-Um-

schlagsystems zwischen Nutzfahrzeug

und Zug zu transportieren. Diese Ldsung

bietet folgende Vorteile:

— Grosse Zeiteinsparungen, da weniger
Rangierarbeiten erforderlich sind

— Geringere Kosten durch reduzierte
Manipulationszeiten

— Terminalfreie Transporte direkt von
und zu den Anschlussgeleisen

— Optimierte Nutzung vorhandener Ge-
leiseinfrastrukturen und freier Trasse-
kapazitaten

— Effizientere Planung eigener Zugver-
kehre
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mit dem rXp RailTruck mdglich, dadurch
kdnnen regionale Verteillager fur tempera-
turgefiihrte Transporte entfallen. Der Um-
schlag all dieser Behalter von der Bahn auf
den Lastwagen erfolgt horizontal mit dem
LKW-Container-Umschlagsgerdt EcoSlide
T20/T35, aber auch konventionell per Kran
oder Reachstacker. Der EcoSlide ist ein Ho-
rizontal-Umschlagsgerdt, das auf dem
LKW-Rahmen montiert ist und den Um-
schlag von Behaltern zwischen dem Last-
wagen und der Bahn ermdglicht, und zwar
an jedem Geleise, das Uber einen 4m brei-
ten Fahrweg verfiigt. Das Umschlaggerat
ist geeignet fur den Umschlag von Wech-
selbricken von 7,45m bis 23,60 m sowie
ISO-Containern von 20 Fuss bis 40 Fuss
Lange. Der rXp RailTruck ist geeignet fir
alle géngigen ISO-Container und EN-Wech-
selbricken.

Als Einsatzbereiche flr das neue System
kommen verschiedene Systembetreiber in
Frage. Zum einen Shuttle-Zige zwischen
regionalen Logistikzentren, Rail-Ports und
Anschlussgeleisen, fir Post- und Werkver-
kehre als Shuttlezug zwischen Flughdfen
und zwischen den Seehé&fen zu den Hinter-
land-Terminals. Welches Unternehmen den
rXp RailTruck bauen wird — es sind ein eu-
ropdischer und ein chinesischer Hersteller
im Rennen — und wie der Umsetzungs-Zeit-
plan des gesamten Projektes aussehen
wird soll im Lauf des Monats Marz bekannt-
gegeben werden. Die Promotoren des Pro-
jektes gehen davon aus, dass der erste rXp
RailTruck Ende 2027 starten kann. m

1 Der rXp RailTruck erdffnet neue Méglichkeiten, die Verla-
gerung der Giiter auf die Schiene zu intensivieren.

2 Der EcoSlide ist ein Horizontal-Umschlagsgerdt, das auf
dem LKW-Rahmen montiert ist und den Umschlag von
Behaltern zwischen dem Lastwagen und der Bahn er-
moglicht, und zwar an jedem Geleise, das {iber einen 4m
breiten Fahrweg verfiigt. (Fotos: RailTruck)

schweizLogistik.ch 01/2026 | 15




